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$EHiR igi ULASIMDA TAKSI GEOMETRI NASIL KULLANILIR
1- Girig

Oklid geometrisi hari¢ hicbir geometri tipi 19 ylzyila kadar 6gretiimemesine ragmen
bu ylzyilda Oklit geometrisi blylk bir ilerleme goéstermistir. Diger akademik disiplinler gibi
geometri de tahmin edilenden daha ¢ok ilerleme gdstermistir. Ozellikle farkli branslarda ki
alan ve bdlumler sayesinde bunun sonucu olarak 6klit geometrisi ki, daha 6nceki ylzyillarda
uretilen tip olarak matematik teorileri alaninda biyiik bir alt alan haline gelmistir. Oklit
geometrisi ilk ve ortaokulda matematik muifredatinda 6gretilen bir konu olarak gunluk hayat
gereksiniminde basarisiz olmustur.

Glnimiizde 50'den fazla geometri tiiri bulunmaktadir. iste bu dagihm ( gesitlilik)
modern geometrinin zenginligini gostermektedir. Bu durum mdifredat hazirlayicilari okul
oncesinden ylksek 6grenime kadar hangi geometri olmasinin 6gretilmesi gerektigi ve hangi
seviyeye kadar ogretiimesi gerektiginin cevabini aratmaktadir. Bu duruma odaklandiginda
oklidyen olmayan geometrinin gerekliligi tGstinde durulmustur. Ornegin bir taksi sofori oklit
geometrisi  kullanmadan sehrin yatay ve dikey yollarini iceren haritadan
faydalanamamaktadir. Bu noktada hangi metod kullaniimali sorusunun cevabi kus ugusu
mesafe olarak hesaplanamaz. Bu problemin ¢6zimu Oklidyen olmayan geometrinin
kullanimidir, ancak buna taksi geometrisi denir. Ulasim, taksi geometrisi ile tanimlanmig
mesafe fonksiyonu ile daha kolaylagmistir.

Amag 1.1

Bu galismanin amaci ortadgretim 6grencilerinin 6klidyen olmayan geometri sayesinde
geometrik distnme seviyelerinde belirgin bir ilerleme goéstermelerini saglamaktir. Taksi
geometrisi 6klit geometrisi ne benzemesine ragmen taksi kilometresindeki uzaklik kavrami
farkh tanimlanmistir. Bu c¢alismanin amaci ortadgretim &grencilerine taksi geometrisi
Ozellikleri ile tanistirmak ve 6gretmenleri igin dneriler ileri sirmelerini saglamaktir.

2.Yontem
2.1. Sehir i¢i ulagsimda taksi geometrinin kullaniimasi.

Taksi geometrisinin tanimini vermeden Once ortadgretim ogrencileri tanidigim
bilgilendirme aktivitesinde dahil edilmeli, égrenciler taksi soforlu rolt ile ddevlendirilebilir.
GUnlik yasam ve taksi geometrisi arasindaki iligkiyi kesfetmesi saglanabilir, bu yolla oklit
geometrisi yeniden farkh bir geometri ile caligtirilabilirler ve ayni zamanda gergek hayatta
ihmal edilen anlamini goérebilirler asagidaki aktiviteler 6grencilerin yapabilecedi 6rneklerden
bir kagidir.

3.Bulgular
3.1 Oklidyen uzaklik ile Taksi uzakhk karsilagtiriimasi

Savannah’da bir taksi soféri oldugunuzu hayal edin ve altta sehir haritasi verilmis olsun
gunun sonunda patronunuza gunluk kaydi doldurularak vermeniz istenmektedir. Patronunuz
sizden gln boyunca 5 kez yolculari aldiginiz ve biraktiginiz noktalara dair bilgi talep
etmektedir.
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1. Bu aktivite icin Sekil-1 de gosterilen sehir haritasini kullanacaksiniz. Yolcuyu nereden

alip biraktiginizda karar vereceksiniz. Fakat bu 5 yolculuk i¢in farkl rotalara karar vermeniz
gerekmektedir. Duraklardaki yolculari alip biraktiginiz noktalar siyah nokta ile isaretlenmisgtir.

2. GuUnluk kayit noktalarina yolcularin alinip birakildigi noktalarin nereler olduguna karar
vermelisiniz ve en kisa mesafeyi sectiginizden emin olmalisiniz.

3. Her bir sefer igin farkli bir renk ve numara vermelisiniz. Sekil 2’deki gibi haritadaki
Rota sec¢iminden sonra cetvelle mesafeyi dlglp kayit altina almalisiniz
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4. Haritadaki 1 santimetre gercekte 100 metreyi temsil ettidi igin gunlik kayitlara tam
olarak iglenmelidir.
5. Gunluk toplam mesafe tam ve dogru olarak hesaplanmalidir.
6. ilk 5 adim gergeklestirildikten sonra yolcu alip birakma en kisa mesafesi ve Oklidyen

mesafe(kus ugusu mesafe) hesaplanmali her bir sefer dlciimeli ve gunlik kayit doldurulmali.
7.

a- Taksi soforinun takip etmis oldugu yolcu alip birakma mesafesi toplami kus ugusu
olarak 19 kilometre hesaplanir.
b- Taksi soférinun takip ettigi mesafelerin toplami ise 17 kilometre olarak hesaplanir.

Bu tablolara bakarak iki nokta arasinda Oklidyen teori ile hesaplanan mesafenin taksi
sofdru ile belirlenen noktada daha uzun oldugunu 6grenebiliriz.

4.Sonug ve Tartisma

Bu calismayla 6grenciler iki nokta arasindaki mesafeyi hem oklidyen geometri ile hem de
taksi geometrisi yontemi ile 6lgme sansini elde ederler. Taksi geometrisi Oklit geometrisinden
oldukga farklidir. Taksi geometrisinde iki nokta arasinda hareket ederken yatay ve dikey
karsilikli noktalari arasinda kargilikli hareket edebilme imkani vardir.



Hayal edin ki bir taksi sofértisliniz ve karelere bolinmus bir sehir plani icindesiniz. Taksi
soférl yalnizca yollari takip eder. Yani sofér ya diz gidebilir ya da sada/sola dogru aciyla
dénebilir. ki nokta oklit geometrisi de diiz bir gizgide birlestirilirken taksi geometrisinde
glizergahlara birlestirilir. Iste buna taksi geometrisi denir.
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